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GRAND CONTOURNEMENT DE 

RODEZ 

L’étude 
En 1997 l’Etat a lancé un DVA dont le but était de 
définir les perspectives d’évolution des infra 
structures routières nationales. Une étude de trafic 
été réalisée en 2003 sur un modèle référence 2002. 
Cette étude sert également à la réalisation du 
dossier APS du Grand Contournement de Rodez. 
On été testé à l’horizon 2020, trois scénarii : 

1. Grand Contournement Nord Ouest Long, 
2. Grand Contournement Nord Ouest Court, 
3. Grand Contournement Sud Est, 

sur le principe de voirie à 2 x 1 voie et vitesse de 
90 km/h, avec des hypothèses sur la demande : 

1. de développement socio économiques, 
2. d’augmentation du trafic de transit. 

Dans les trois cas l’attractivité du scénario 
n’entraînait pas un report significatif du trafic de 
transit sur le Grand Contournement. 
Un test supplémentaire de Contournement Nord 
Eloigné, avec des hypothèses de voirie à 2 fois 2 
voies et une vitesse de 110 km/h, a donné le 
résultat de report significatif du transit 
Il était nécessaire pour terminer le montage du 
dossier d’APS du G C de Rodez de réaliser les 
simulations de trafic sur les deux scénarii 2 et 3. 

Etude de trafic par la modélisation 
A partir du modèle de référence 2004, il est crée  un modèle de base 
2015. Ce modèle comporte tous les projets validés pour cet horizon. 

 

Le modèle 2004 ci-contre 
compte 22350 uvp. La 
vitesse moyenne est 44 
km :h pour 173 000 
uvp/km. La saturation 
moyenne est 40 % pour un 
temps de déplacement de 
3950 h et 400 h d’attente 
estimée. 

On été créée ensuite un modèle de réseau pour chaque scénario. 

S1  S2  S3  
Une demande pour l’horizon 2020 a été calculée par évolution de la 
demande 2004, elle compte 24 430 uvp. 

 
Le trafic analytique pour le transit a été 
défini comme celui qui n’appartient pas à 
la Communauté d’Agglomération du 
Grand Rodez. Ce trafic représente 7 % de 
la demande. 

 
L’outil informatique 
AEL-DAVIS de l’INRETS logiciel de simulation de trafic 
macroscopique statique, version 2004. 

La méthodologie 
Elle est fondée sur modélisation et la réalisation de 
simulation de trafic puis la comparaison des 
différents résultats. 
Le modèle de base 2002, a été amendé par les 
études du Plan Global de Déplacement du Grand 
Rodez affiné sur la partie central de la ville et mis 
à jour par de nouvelles données de comptages 
2004 notamment. 
La situation de référence est 2004 et les hypothèses 
de travail à l’horizon 2020 sont ajustées. 
L’objectif des simulations de trafic était de : 
• Réaliser les affectations de trafic sur les 3 

scénarii. 
• Déterminer la part de transit. 
• D’effectuer des analyses nécessaires au 

montage du dossier d’APS du grand 
contournement. 

Résultats 

 
 

Distance 
UVP/KM 

Temps H 
Vitesse 
KM/H 

Deb/Cap 
Longueur 

KM 
Attente 
en H 

S0 Fil de l’eau 207768 4138 50.2 .41 745 257 

Toutes voies 222904 3750 59.4 .36 745 150 
S1 

S1 43098 400 107.8 .19 62  

Toutes voies 219482 3644 60.2 .35 796 125 
S2 

S2 44490 422 105.4 .26 46  

Toutes voies 212262 3852 55.1 .38 785 200 
S3 

S3 21713 202 107.6 .12 38  

S1 le plus long et le plus coûteux il a l’avantage de se positionner 
comme un véritable contournement et capte bien le transit 
S2 au regard du trafic est le plus performant. En bilan environnemental il 
est bien positionné sur les uvp/km et aussi sur les attentes au niveau de la 
pollution, en effet les redémarrages sont des phases très polluantes. Il a 
comme défaut d’être à proximité de l’urbanisation. 
S3 le moins intéressant au regard du rôle qu’on attend d’un 
contournement mais le moins coûteux. 
 

Analyse d’itinéraire sur scénario 2 Tableau d’analyse du transit sur les 3 scénarii 
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Nb uvp 
du 

transit 

% 
Demande 
de transit 

Utilisation 
totale en 
uvp 

% 
Transit / 
Uti. Tot. 

S1 879 50% 2500 35% 

S2 1123 64% 3191 35% 

S3 541 46% 1650 33%   
 


